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jahrhundertealtes Projekt — ein boden-
stindiges Ballettcorps heranzuziehen, in-
begriffen die ersten Tanzer — verwirk-
lichen. Unter seiner Leitung wuchsen
einige Generationen bedeutender Ténze-
rinnen heran. Auf Einladung grofBer aus-
lind. Biihnen stud. er gastweise dort seine
Ballette ein; Serienauffithrungen von 200 bis
300 Vorstellungen waren keine Seltenheit.
H.s Ballette bewegten sich immer — trotz
mitunter reichem phantast. Geschehen —
auf logisch-natiirlich getragener Basis. Er
wirkte im Operntheater unter mehreren
Direktoren (v. Herbeck, v. Jauner, Mahler,
v. Weingartner, Gregor, Schalk). Vielfach
geehrt und ausgezeichnet, u.a. seit 1915
Ehrenmitgl. der Hofoper.

W.: Die Puppenfee, 1888; Sonne und Erde, 1889;
Die Sireneninsel, 1892; Die goldene Mairchenwelt,
1893; Amor auf Reisen, 1895; Die Braut von
Korea, 1897; Die roten Schuhe, 1898; Der faule
Hans, 1903; Das Urteil des Paris, 1908; Aschen-
brodel, 1908; Die Jahreszeiten der Liebe, 1911;
Die Prinzessin von Tragant, 1912; Wr. Legende,
1914; Der 18, Lenz, 1918; etc.

L.: Ill.Wr.Extrabl. vom 30. 11. 1910; Wr.Journal
vom 27, 1. 1920 und 2. 7. 1933; Volksztg. und 1.
Kronen-Ztg. vom 31. 12. 1925; Kl.Volksztg. vom
31. 12. 1930; N.Fr.Pr. vom 29. 12, 1935; N.Wr.
Journal und Dt. Allg. Ztg. vom 9. 2., Dresdner
Nachrichten vom 11. 2., Die Zeit, Reichenberg,
Dt.Post, Troppau, Grazer Tagespost vom 13. 2.,
N.Wr.Tagbl. vom 14. 2., Frankfurter Ztg. vom
17. 2. 1940; Wr, Kurier vom 7. 1. 1946; W. Beetz,
Das Wr. Opernhaus 1869-1945, 1949, Katalog der
Portrit-Smlg., S. 7284.

Haswell John, Maschineningenieur und
Lokomotivbauer. * Lancefield b. Glasgow
(England), 20. 3. 1812; + Wien, 8. 6. 1897.
Entstammte einer alten schott. Familie,
die urspriinglich de Hessewell hieB.
Besuchte die niederen Schulen in Glasgow
und stud. dann, einer frithzeitig gezeigten
techn. Veranlagung folgend, an der
Andersonian Univ. Maschinenbau. 1834
Volontir in der Maschinenfabrik Claud
Girdwood & Co. in Glasgow, 1835
Maschinenkonstrukteur bei der Fa. Wil-
liam Fairbairn & Co. in Manchester. Dort
wurde er 1837 mit dem Entwurf der Pliane
fir die maschinelle Ausstattung der in
Wien entstandenen Hauptwerkstitte der
Wien-Raaber-Bahn und 1838 mit der Auf-
stellung der von dieser in Auftrag gege-
benen Maschinen betraut. Nach Durch-
filhrung seiner Aufgabe trat er in den
Dienst der Wien-Raaber-Bahn als Leiter
ihrer Wr. Hauptwerkstitte, die sich unter
seiner sachkundigen Fiihrung rasch zu
einer vom In- und Auslande anerkannten
Lokomotiv- und Waggonbauanstalt ent-
wickelte und 1841, wenn auch dem Bahn-
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unternehmen angegliedert, als ,,k.k. Lan-
desbefugte Maschinenfabrik* selbstindig
wurde. Da die Wien-Raaber-Bahn (1842)
nach Beendigung der Strecke Wien-Wr.
Neustadt der Wien—-Gloggnitzer Linie die
Firmenbezeichnung Wien - Gloggnitzer -
Bahnannahm, 1853 mit der Semmeringbahn
verbunden in den Staatsbetrieb iiberging
und die k.k. priv. Staatseisenbahnges. bei
ihrer 1855 erfolgten Griindung schlieBlich
die k.k. Landesbefugte Maschinenfabrik
erwarb, wechselte diese mehrmals den
Besitzer, aber 1838-82, von ihrem Ent-
stehen bis zum Ubertritt H.s in den Ruhe-
stand, nie den Leiter, dem sie ihren Auf-
stieg und glinzenden Ruf verdankte. An
Stelle der urspriinglich geplanten Haupt-
werkstitte sollte nach einer wihrend des
Baues getroffenen EntschlieBung eine
Maschinenbauanstalt entstehen. Eine neue
Industrie war zu schaffen, die dafiir er-
forderliche werkzeugliche Erginzung her-
zustellen, die notwendigen Arbeiter heran-
zubilden. Fir H.s Wissen und Konnen,
seine Genialitdit und Energie die richtige
Aufgabe. Als drei Jahre spiter (1841) die
Strecke Wien-Wr. Neustadt erdffnet wurde,
entstammten bereits 3 der 17 benétigten
Lokomotiven sowie einige Personen- und
Giiterwagen der Eigenbauanstalt des Bahn-
unternehmens. H. betitigte sich in dieser
Zeit des Werdens der Eisenbahnen immer
mehr als Lokomotivkonstrukteur, und zwar
nicht nur fiir das eigene Bahnunternehmen.
Er war dabei bestrebt, die notigen Lei-
stungssteigerungen auch durch mehrfache
Kupplung der Achsen (bis zu vier) zu
erreichen. Damit wurde er fiir die spitere
Entwicklung der Gebirgslokomotiven rich-
tungweisend. 1850 beteiligte er sich am
Semmeringlokomotiv-Wettbewerb. Wenn
auch die von ihm entworfene und ausge-
fithrte, vierfach gekuppelte ,,Vindobona‘*
keinen Preis erhielt, so war sie dann doch
die am lingsten im Betrieb der Semmering-
bahn gebliecbene Wettbewerbslokomotive.
Von seinen Erfindungen und Neubauten —
auch zahlreicher Einzelheiten — machte er
nie viel Aufhebens, so daB viele seiner
vorerst nicht richtig gewerteten Konstruk-
tionen unter anderen Namen spéter wieder
auftauchten. Unter seinen Erfindungen auf
dem Gebiet der Werkzeugtechnik ist die
der hydraul. Schmiedepresse (1860) be-
sonders hervorzuheben, die es ermdglichte,
groBe und schwierige Schmiedeteile in
vollkommenster Weise in Gesenken durch
Pressen herzustellen und damit eine Um-
gestaltung des Lokomotivbaues herbei-



	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

