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direkt in dessen Radnabe einzubauen
(Innenpolmotor), engagierte er 1899 den
Erfinder, der damit seine so erfolgreiche,
der Konstruktion von Automobilen ge-
widmete Laufbahn einleiten sollte. Das
von Akkumulatoren gespeiste Elektro-
mobil, System Lohner-Porsche, war eine
Sensation der Pariser Weltausst. 1900. Es
folgten 1901 die ,,gemischten Elektro-
mobile’* mit Benzin-elektr. Antrieb. 1906
wurden die Patente an die Osterr. Daimler-
Motoren Ges. in Wr. Neustadt verkauft,
wobei Porsche gleichzeitig als techn. Dir.
zu dieser Automobilfabrik hiniiberwech-
selte. Am bekanntesten ist diese Aus-
fithrungsform an zahlreichen Feuerwehr-
Elektromobilen, die nicht nur in Wien,
sondern auch in vielen anderen europ.
Stddten in Verwendung standen und klag-
los funktionierten. L. begann nun mit dem
durch die Ausbreitung des Automobilismus
aussichtsvoll gewordenen Karosseriebau,
setzte jedoch auch den Bau von kom-
pletten Automobilen mit den neu in sein
Erzeugungsprogramm aufgenommenen
gleislosen Oberleitungsomnibussen, Bau-
art Lohner-Stoll, fort. 1909 wandte er
sich mit der Herstellung eines Doppel-
decker-Rodelgleitfliegers dem Flugzeugbau
zu, wobei ihm in seinem techn. Mitarbeiter
und Betriebsleiter des Werkes Wien-
Floridsdorf, K. Paulal, ein wertvoller Hel-
fer zur Seite stand. 1910 konstruierte Paulal
sein erstes Motorflugzeug, einen Doppel-
decker mit einem 40-PS-Anzani-Motor.
Die Erfolge L.s auf dem Gebiet des Flug-
zeugbaues veranlaflten die k. u. k. Heeres-
leitung, ihm den Bau von 36 Flugzeugen
der Type ,,Etrich-Taube*, eines nach dem
Erbauer I. Etrich (f 1967) benannten Ein-
deckers, zu iibertragen. Es folgte der
,,Lohner-Pfeilflieger*, ein sowohl als Land-
als auch als Wasserflugzeug gebauter
Doppeldecker mit Motoren verschiedener
Provenienz und Leistung bis zu 350 PS
und vereinzelt sogar dariiber. Zu Kriegs-
beginn 1914 wurde die Floridsdorfer
Fabriksanlage wesentlich vergroBert. 1916
erreichte die Zahl der von L. seit Arbeits-
beginn gebauten Fahrzeuge 30.000, die
der Flugzeuge 500. Die Zahl der bis
Kriegsende 1918 gebauten Flugzeuge be-
trug 685, unter denen 172 Wasserflugzeuge
waren. 1917 erfolgte die Umwandlung der
Fa. Jakob Lohner & Co. in die Firma
Lohnerwerke Ges. m. b. H. als Familien-
ges. Nach Kriegsende 1918 wurde mit dem
Serienbau von Karosserien begonnen und
die Aufnahme des Waggonbaues einge-
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leitet. L. war einer jener weitblickenden
Mainner, die fiir den Osterr. Automobilis-
mus sehr viel leisteten, die ihm die ersten
Wege ebneten und fiir seine weitere Ent-
wicklung stets groBtes Interesse bekun-
deten. Dieser Pionier des Automobilismus
und der Aviatik war auch im Niederdsterr.
Gewerbever. sowie in anderen Korper-
schaften stets anregend und fordernd titig.
Der liberalen Partei angehorend, beteiligte
er sich als Gemeinderat der Stadt Wien
auch am Off. Leben. Er gehorte zu den
Griindern des Osterr. Industriellenverban-
des (1892), des Osterr. Automobil-Clubs
(1898) und des Osterr. Aero-Clubs (1901).
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