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burg), 18. 9. 1831; ¥ Wien, 1. 7. 1898.
Erlernte den Mechanikerberuf und trat
1848 in die soeben gegriindete Fa. Sie-
mens & Halske in Berlin ein. M. kam
1852 nach Wien und arbeitete ab 1853 in
der Werkstatt des Hofmechanikers Kraft.
1855 war er Mechaniker im k. k. physikal.
Inst. der Univ. Wien. 1860 machte er sich
selbstindig. Er legte in der Wr. Hofburg
fir Kn. Elisabeth (s.d.) eine elektr.
Klingelleitung an und erteilte dem Kron-
prinzen Rudolf naturwiss. Unterricht.
M. wurden in Osterr. 38 Privilegien erteilt,
die vielfach auch im Ausland angemeldet
worden waren. Sein magnet-elektr. Ziind-
apparat, fir den er 1864 ein Osterr.
Privileg erhalten hatte, brachte den
grofiten finanziellen Erfolg. Als ,,Wiener
Zinder bei der Osterr. Marine und den
Pionieren sowie bei der preuf. und russ.
Armee eingefiithrt, wurde dieser auch bei
der Weltausst. Paris 1867 neben einer
ebenfalls von M. konstruierten Thermo-
sdule, einem magnet-elektr. Rotations-
apparat zum elektr. Licht sowie Feld-
telegraphen gezeigt. Sein Ruf beruht je-
doch vor allem auf den Versuchen, einen
Kraftwagen mit Verbrennungsmotor zu
schaffen. Bereits 1870 hatte er einen
direkt und einfach wirkenden Verbren-
nungsmotor in einem Handwagen mon-
tiert, wobei die Schwungriader dieses
Motors gleichzeitig als Antriebsrdder
dienten. Als Antriebsmittel verwendete er
den ,,ersten Sprung des Petroleumdestil-
lates. M. war somit der erste, der ein
Fahrzeug mit einem elektr. geziindeten
Benzinmotor antrieb. Von diesem Wagen
existiert nur mehr ein von M. eigenhidndig
signiertes und datiertes Bild. Wesentlich
mehr Bedeutung wurde seinem zweiten,
erhalten gebliebenen Fahrzeug zugeschrie-
ben, welches einen einzylindrigen, liegen-
den Viertakt-Benzinmotor, magnet-elektr.
Zindung und Spritzbiirstenvergaser eige-
ner Konstruktion hatte. Es wurde 1888
von der Maschinenfabrik Mairky, Bro-
movsky & Schulz in Adamsthal gebaut, die
1887 die Produktion des von M. fiir
stationdre Zwecke entwickelten Viertakt-
Motors libernommen hatte. Als Baujahr
dieses Fahrzeuges wurde zuerst 1877, dann
1875 angegeben und diese Jahreszahl auch
in spitere Publ. (bernommen. Die
neuesten Ergebnisse der Forschung haben
jedoch gezeigt, daB dieser Wagen nicht
vor 1888 gebaut worden sein kann, wes-
halb die M. von der Nachwelt zugeschrie-
bene Vorrangstellung in der Entwicklung
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des Viertakt-Motors (Otto-Patent 1876)
revidiert werden mufte.
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Marezali Henrik, Historiker. *Marcali,
Kom. Somogy (Ungarn), 3. 4. 1856;
1 Budapest, 21. 7. 1940. HieB3 bis 1875
Morgenstern. Stud. an den Univ. Buda-
pest (1875 Dr. phil.), Berlin (bei Momm-
sen), Paris und Oxford. 1878 Lehrer am
Mustergymn. in Budapest. 1878 Priv.
Doz., 1895-1924 o. Prof. der mittelalter-
lichen Geschichte Ungarns an der Univ.
Budapest. 1893 korr. Mitgl. der Ung.
Akad. der Wiss. M. war ein bedeutender
Reprisentant der biirgerlich-liberalen Ge-
schichtsauffassung in Ungarn. Griindliche
Quellenkritik und starkes Interesse fiir
wirtschaftliche und soziale Probleme cha-
rakterisieren seine Arbeiten.
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