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Nr.35 Gemeinsamer Ministerrat, Wien, 2. Oktober 1900

RS. (und RK.)

Gegenwirtige: der kgl. ung. Ministerprisident v. Sz€ll, der k. k. Ministerprisident v. Koerber, der
k. u. k. gemeinsame Finanzminister v. Kéllay (19. 10.), der kgl. ung. Finanzminister v. Lukdcs, der k. u. k.
Handelsminister v. Hegediis, der k. k. Bisenbahnminister Ritter v. Wittek, der k. k. Finanzminister Ritter
Bohm [v. Bawerk], der k. k. Handelsminister Freiherr v. Call, der k. u. k. Chef des Generalstabes FZM.
Freiherr v. Beck (20. 10.), der Sektionschef im k. u. k. gemeinsamen Kriegsministerium FML. Schonaich in
Vertretung des k. u. k. gemeinsamen Kriegsministers gZO. 10.).

Protokollfiihrer: Segionsrat Freiherr v. Gagern.

Gegenstand: Die Frage des Anschlusses der bosnisch-tiirkischen Bahnen.

KZ.67 -GMCZ. 424

Protokoll des zu Wien am 2. Oktober 1900 abgehaltenen Ministerrates fiir gemein-
same Angelegenheiten unter dem Vorsitze des k. u. k. gemeinsamen Ministers des
AuBern Grafen Goluchowski.

Der Vorsitzend e erdffnet die Sitzung, indemer dem k. k. Ministerpri-
sidenten v. Koerber das Wort erteilt, welcher seine Ausfiihrungen mit der
Bemerkung einleitet, da8 sich die k. k. Regierung seit der letzten gemeinsamen Mini-
sterkonferenz eingehend mit dem zur Diskussion stehenden Gegenstande beschiftigt
habe und aufgrund der einschligigen Beratungen auch zu einem abschlieBenden
Urteile gelangt sei.! Redner konstatiert zundchst, daB im Verlaufe der Konferenzen
vom 21. und 22, September 1. J. drei verschiedene Projekte behufs Verwirklichung des
Ausbaues einer direkten Eisenbahnverbindung mit dem tiirkischen Bahnnetze durch
das Okkupationsgebiet zur Diskussion gestellt worden seien, und zwar

I. das urspriingliche Projekt des Herrn Reichsfinanzministers im wesentlichen da-
hingehend: a) es sei unabhéngig von der Sicherstellung des Anschlusses an die tiirki-
. schen Bahnen eine schmalspurig, jedoch im Trac¢ einer normalspurigen Hauptbahn zu
erbauende Fortsetzungslinie Sarajevo-Sandschakgrenze herzustellen, deren Bauko-
sten von den beiden Reichshilften in einem noch festzusetzenden Verhéltnisse zu
garantieren wiren; b) es seien zugleich mittelst eines von der bosnisch-hercegovini-
schen Landesverwaltung aufzunehmenden Anlehens, zu dessen Verzinsung und
Tilgung die Betriebsiiberschiisse der Linie Brod-Zenica in Abinderung ihrer jetzt
gesetzlich geregelten Bestimmung vorzugsweise zu verwenden wiiren, einerseits eine
normalspurige Hauptbahn von Doboj nach S8amac, andererseits die schon vorlingst
angeregte schmalspurige Eisenbahnlinie Bugojno—-ArZano zum Anschlusse an die in
Dalmatien zu erbauende Linie nach Spalato zur Ausfiihrung zu bringen;

II. das diesem Vorschlage des Herrn Reichsfinanzministers von den Herren kgl.
ung. Ministern gegeniibergestellte Gegenprojekt, welches sich auf folgender Basis
bewegt: 1. Es sei aus dem Projekte die den AnschluB nach Dalmatien vermittelnde
Linie Bugojno-ArZano vorerst auszuscheiden und das jetzt zu verhandelnde Projekt
auf die Durchfiihrung der Transitlinie von Samac bis an die Sandschakgrenze einzu-

1 Vgl. Beilage zu diesem GMRProt., HHSTA., PA. XL, Karton 300. Der Text stimmt mit den Ausfilhrungen
Koerbers im Ministerrat iiberein. : :
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schrinken. 2. Es sei zu diesem Zwecke und um insbesondere einen einheitlichen
Betrieb dieser normalspurig herzustellenden Eisenbahnlinie zu sichern, die Bildung
einer Gesellschaft ins Auge zu fassen, welche die bestehende schmalspurige Bosna-
Bahn ab Doboj bis Sarajevo zu iibernehmen, dieselbe normalspurig umzubauen und die
Erginzungsstrecke Samac-Doboj und Sarajevo-Sandschakgrenze normalspurig auszu-
bauen hiitte.

II. SchlieBlich habe der Herr Reichsfinanzminister, veranlaBt durch die gegen sein
urspriingliches Projekt — nicht von seiten der 6sterreichischen Minister — erhobenen
Einwendungen am Schlusse der Konferenz ein Eventualprojekt folgenden Inhaltes
formuliert: Bosnien—-Hercegovina erbietet sich, die Linie Sarajevo-Sandschakgrenze
schmalspurig auf eigene Kosten mittels eines Anlehens herzustellen, zu dessen Aufnah-
me die Landesverwaltung von beiden Regierungen der Monarchie zu erméchtigen wire
und dessen Dienst durch die Riickstellung der Forderungen der Zentralaktiven gesi-
chert werden soll.

Die k. k. dsterreichischen Minister m6chten nun ihre Stellung zu diesen drei Projek-
ten und iiberhaupt zur ganzen Frage der Verwirklichung der bosnischen Anschlufbah-
nen folgendermaBen prazisieren:

Sie erkennen in vollem MaSe die hohe Bedeutung an, welche das Zustandekommen
einer direkten Eisenbahnverbindung mit dem tiirkischen Bahnnetze durch das Okku-
pationsgebiet sowohl vom handelspolitischen als vom militirischen und allgemein
politischen Standpunkte fiir die Monarchie besitzt. Sie sind ferner, entsprechend den
Ausfithrungen, welche von militiirischer Seite und in staatspolitischer Hinsicht gegeben
wurden, damit einverstanden, daB im Interesse des Erfolges mit dem Bahnbaue im
Okkupationsgebiete vorgegangen werden soll, ohne eine vorgingige Sicherstellung der
auf tiirkischem Gebiete auszufiihrenden Anschluistrecke abzuwarten.

Auf die Besprechung der einzelnen Projekte iibergehend, so erscheint ihnen das
ungarische Gegenprojekt (IT) zur Annahme nicht geeignet. Nach diesem Gegenprojek-
te wird zum Baue und einheitlichen Betriebe der geplanten normalspurigen Hauptbahn
die Heranziehung einer Gesellschaft vorgeschlagen, hiebei aber wegen des nambhaften,
durch die Anwendung der Normalspur und den Umbau der bestehenden Bosna-Bahn
auf dieselbe bedingten hohen Kapitalaufwandes sowie wegen der mangelnden Renta-
bilitat der Fortsetzungslinie zur Sandschakgrenze gleichwohl eine finanzielle Unterstiit-
zung der zu bildenden Gesellschaft durch beide Reichshilften ins Auge gefaBit.

Dieser Kombination, welche sohin die Austragung der Quotenfrage hinsichtlich der
Unterstiitzungslast nicht vermeidet, kann seitens der k. k. Regierung derzeit ebensowe-
nig nahergetreten werden als dies anliBlich einer den gleichen Gegenstand betreffen-
den friiheren Verhandlung moglich war, in deren Verlaufe der gleiche Vorschlag bereits
einmal abgelehnt worden ist.

Hiezu komme noch, daB die Zulassung einer Gesellschaft in der Strecke Samac-
Sandschakgrenze einen einheitlichen Betrieb nicht gewihrleistet. Uberdies wiirden
einem Zuriickgreifen auf das Privatbahnsystem zur Losung der gesteliten Aufgabe so
gewichtige prinzipielle und verkehrspolitische Bedenken entgegenstehen, daB die
Annahme eines derartigen Vorschlages seitens der Osterreichischen Legislative als
ausgeschlossen gelter mu8.
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Ein weiteres Bedenken gegen den ungarischen Vorschlag ergibt sich aus der bei
demselben ins Auge gefaBten Anwendung der Normalspur wegen der hiebei schwer ins
Gewicht fallenden Mehrkosten. Dieselben sind, gering gerechnet, fiir die beiden Neu-
baulinien Samac-Doboj und Sarajevo-Sandschakgrenze, dann fiir den Umbau der
bestehenden Bosna-Bahn auf 80 Millionen Kronen zu beziffern.

Sie wiirden den kiinftigen Betriebdurch die erh$hte Zinsen-und Tilgungslast namhaft
beschweren und erscheinen insoferne entbehrlich, als die Leistungsfihigkeit des bosni-
schen Schmalspursystems nach den iiberzeugenden Aufschliissen, welche der Herr
Reichsfinanzminister der Konferenz iiber diesen Punkt gegeben hat, auf absehbare Zeit
hinaus geniigt, um den auf der fraglichen Linie auch nach Herstellung des Anschiusses
an die tiirkischen Bahnen zu gewiirtigenden Verkehr anstandslos zu bewiltigen.

Die k. k. osterreichischen Minister wiren aber schlieSlich auch deshalb auSerstande,
dem ungarischen Gegenvorschlage zuzustimmen, weil die Annahme desselben eine
vollstindige Hintansetzung der wirtschaftlichen und verkehrspolitischen Interessen der
osterreichischen Reichshiilfte zur Folge haben wiirde.

‘Wenn nimlich diesem Vorschlage gemiB die finanziellen Krifte der Monarchie in
so umfassendem MaBe, wie dies die Unterstiitzung des kostspieligen Normalspurbahn-
unternehmens erheischt, auf lange hinaus gebunden werden soliten, so wiirde dies
unabweislich zur Folge haben, daB die auch das diesseitige Interesse beriihrende
AnschluBlinie nach Dalmatien (Bugojno-ArZano) auf ungewisse, jedenfalls sehr lange
Zeit zuriickgestellt wiirde. Nachdem diese AnschluSlinie einem lingst gehegten
‘Wunsche des Landes entspricht und demselben den Schienenanschlu8 mit dem Okku-
pationsgebiete und der Monarchie erdffnen soll, wofiir Osterreichischerseits bereits
durch die gesetzliche Sicherstellung der AnschluBlinie Spalato-ArZano Vorsorge ge-
troffen ist, miiBte es wohl als ausgeschlossen betrachtet werden, da8 die dsterreichische
Reichsvertretung, ohne deren Mitwirkung das beziigliche Gegenprojekt jedenfalls nicht
verwirklicht werden konnte, demselben zustimmen.

Dagegen seien die k. k. 6sterreichischen Minister in Wiirdigung der ins Spiel kom-
menden gesamtstaatlichen Interessen bereit, unter gewissen, durch die Sachlage unab-
. weisbar geforderten Voraussetzungen sowohl dem ersten, als dem zweiten Projekte des
Herrn Reichsfinanzministers ihre Unterstiitzung zu gewidhren. Sie sind bereit, auf das
Projekt I einzugehen, wenn sowohl fiir die Linie Samac-Doboj als fiir die Linie
Sarajevo-Sandschakgrenze die finanziell unverhiltnisméfig billigere und nach den
Ausfiihrungen des Herrn Reichsfinanzministers fiir lange Zeit vollstindig ausreichende
Schmalspur angenommen wird. Sie setzen dabei voraus, daB ungarischerseits dem
Zustandekommen einer Verlingerung der Militirbahn von Banjaluka bis Jajce, soferne
fiir diesen Bahnbau in gleicher Weise wie beziiglich der AnschluBlinie Bugojno-ArZano
im Rahmen des bosnischen Landesbudgets, zuziiglich einer Riickstehungserklirung
hinsichtlich der VorschuBforderungen der Zentralaktiven die Mittel gefunden werden
kénnen, nicht entgegentreten werde. AuBerdem miilte selbstverstindlich gefordert
werden, daB der diesseitigen Reichshilfte eine wirksame Mitbeniitzung der unter ihrer
Teilnahme und mit finanziellen Opfern ihrerseits zu schaffenden neuen Linie bis zur
Sandschakgrenze durch tarifarische Abmachungen riicksichtlich der ungarischen
Durchzugsstrecke dauernd garantiert werde.
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Die k. k. dsterreichischen Minister sind aber, falls dem Zustandekommen des
in erster Linie wiinschenswerten Projektes I von anderer Seite entschiedener Wi-
derspruch entgegengesetzt werden sollte, duBersten Falles bereit, auch auf das
Eventualprojekt IIl einzugehen. Sie miiBten diese Bereitwilligkeit nur an die Be-
dingung kniipfen, daB auch in diesem Falle die Mitbeniitzung dieser Linie durch
die eben erwihnten tarifarischen Abmachungen gesichert werde und hinsichtlich
des Ausbaues der Linie Bugojno—ArZano, wenn er schon der im gesamtstaatlichen
Interesse liegenden Teilstrecke Sarajevo-Sandschakgrenze riicksichtlich der Prio-
ritdt nachgestellt wird, schon jetzt einverstindlich festgesetzt wird, daB dieser
Ausbau im unmittelbaren Anschlusse an die Fertigstellung der Sandschaklinie
stattzufinden und auch auf diesen Bahnbau die Bereitstellung der Mittel der Zen-
tralaktiven Anwendung zu finden hat.?

Auch fiir diesen Fall miiSte die Inanspruchnahme der verfassungsm#Bigen Geneh-
migung des Reichsrates vorbehalten bleiben. Die k. k. §sterreichischen Minister be-
trachten zwar fiir ihre Person die Anwendung des § 14 des Staatsgrundgesetzes iiber
die Reichsvertretung vom 21. Dezember 1867, RGBI. Nr. 141, auf eine derartige An-
ordnung mnicht als prinzipiell ausgeschlossen.’ Immerhin konnte jedoch nach ihrer
Uberzeugung mit der Erwirkung einer kaiserlichen Verordnung zu obigem Zwecke
keinesfalls friiher als in jenem Zeitpunkte vorgegangen werden, in welchem es auBer
Zweifel steht, daB eine verfassungsmiBige BeschluBfassung des Reichsrates iiber die
demselben bei seinem Wiederzusammentritte zu unterbreitende Gesetzesvorlage nicht
zu gewdrtigen ist. :

Der kgl. ung. Ministerpréisident v. Sz£&11 ergreift hierauf das Wort
und erklirt, den eben gehdrten Ausfithrungen des k. k. Ministerprasidenten nicht
zustimmen zu konnen, sondern an der Anschauung festhalten.zu miissen, daB der
ungarische Vorschlag, wonach die ganze Linie Samac~Sandschakgrenze normalspurig
ausgebaut werden sollte,die beste Losung des die Konferenz beschiftigenden Problems
gewesen wiire, da es sich um eine groBe internationale Linie handle, welcher auch groBe
strategische Bedeutung zukomme. Nachdem jedoch dieses Projekt vom finanziellen
Standpunkte Schwierigkeiten begegne, sei die ungarische Regierung geneigt, zum
Bahnbau nach der Sandschakgrenze in der Weise die Hand zu bieten, daB sie sich damit
einverstanden erklire, da88 die Linie Sarajevo-Uvac vorldufig allein und als schmalspu-
rige Bahn, jedoch mit normalspurigem Tracé gebaut werde, wobei er aber gleich
bemerken wolle, daB die Bahn Samac-Doboj seinerzeit unbedingt normalspurig werde
gebaut werden miissen.

Der k.u.k. gemeinsame Finanzminister v. Kdllay konstatiert, dal
es sich nunmehr eigentlich um die Frage der spiteren Entwicklung der bosnischen
Bahnen handle, nachdem einmal der Ausbau der Linie Sarajevo-Sandschakgrenze
durchgefiihrt sein werde, und betont die Notwendigkeit, daB man vorerst iiber diese
Frage der Reihenfolge einig werden miisse. Redner méchte in diesem Zusammenhange

2 Zu den Zentralaktiven vgl. GMRProt. v. 13. 4. 1896, GMCZ. 390, Anm. 12.
3 Siehe GMRProt. v. 22. 9. 1900, GMCZ. 423, Anm. 6.
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1

an einen von ihm gemachten Vorschlag, auf welchen bisher in der Diskussion von keiner
Seite reflektiert worden sei, erinnern. Dieser Vorschlag, welcher in seiner letzten
diesbeziiglichen Note an den k. k. Eisenbahnminister sowie an den kgl. ung. Handels-
minister enthalten sei,* und welchen er hier lediglich als Anregung vorbringen wolle,
habe darin bestanden, daB die bosnische Verwaltung sich erbitig mache, die Linien
Samac-Doboj und Bugojno-ArZano auszubauen, wogegen die beiderseitigen Regie-
rungen nur die Garantie fiir die 60 Millionen Kronen betragenden Kosten des Ausbaues
der Linie Sarajevo-Uvac zu iibernehmen hitten, woraus fiir beide zusammen eine
Zinsenlast von nur 3 Millionen Kronen jahrlich erwachsen wiirde.

Der kgl. ung. Handelsminister v. Hegediis istder Ansicht,daB man
allerseits dariiber einig sei, daB die Linie nach der Sandschakgrenze ausgebaut werden
solle, einig aber auch dariiber, daB die finanzielle Seite der Frage Schwierigkeiten biete.
Deshalb mége man sich fiir jene Alternative entscheiden, welche es ermdégliche, die
gedachte Linie mit dem geringsten Kostenaufwande auszufiihren, das heiit den Ausbau
der Linie Sarajevo-Sandschakgrenze als Schmalspurbahn unter vorldufiger Zuriickstel-
lung der anderen bosnischen Bahnbauprojekte, welche mit dem Baue der Hauptbahn
nicht verquickt werden sollten. Redner hebt neuerdings hervor, daB die Linie Saraje-
vo-Uvac nicht im ungarischen Interesse, sondern in jenem der Gesamtmonarchie
gelegen sei.

Der k.k. Ministerprédsident v. Koerber stimmt dem kgl. ung. Han-
delsminister insoferne bei, als auch er der Meinung ist, daB die Frage des Bahnbaues
nach der Sandschakgrenze, welchen die dsterreichische Regierung in jeder Weise zu
fordern bereit sei, nicht unmdglicherweise kompliziert werden diirfe. Trotzdem konne
er nicht umhin, darauf hinzuweisen, da8 die bisherige Ausgestaltung des bosnischen
Bahnnetzes lediglich den ungarischen Interessen zugute komme. Es sei deshalb die
Pflicht der Gsterreichischen Regierung, dahin zu wirken, daB bei dem weiteren Ausbaue
der bosnischen Bahnen durch den einem jahrelang gehegten Wunsche entsprechenden
AnschluB derselben an das dalmatinische Bahnnetz auch den wirtschaftlichen Interes-
sen der osterreichischen Reichshilfte Rechnung getragen werde. Es wire, nach Ansicht
des Redners, von der Ssterreichischen Regierung geradezu illoyal, wollte sie in dieser
Beziehung eine bindende Abmachung eingehen, von welcher sie a priori sicher sein
miiBte, daB dieselbe im Ssterreichischen Reichsrate nicht durchzubringen sein werde.
Redner hilt seine Proposition fiir geeignet, die Durchfiilhrung des mehrerwidhnten
Bahnbauprojektes zu sichern, und bittet die ungarischen Minister, auf die dsterreichi-
schen Verhiltnisse Riicksicht zu nehmen.

Der kgl. ung. Ministerpriasident v. Szé&I11 kommtauf die Genesis des
ganzen Bahnbauprojektes zuriick und hebt neuerdings hervor, daB es sich hiebei weder
um ein bosnisches, noch um ein Ssterreichisches, oder ungarisches Interesse, sondern
um ein solches der Gesamtmonarchie handle. Die Bahnlinie nach der Sandschakgrenze
sei in erster Linie eine strategische und dazu bestimmt, der Erweiterung der Machtsphi-

4 Korrespondenz Kdllays und des kgl. ung. Handelsministers Hegediis (Abschriften): Hegedils an Kdllay v. 26.-.
- 9. 1900, Kéillay an Hegediis v. 28. 9. 1900, HHSTA., PA. 1, Karton 621 (ohne Nr.); Kdllays Note an den k. k.
Eisenbahnminister konnte nicht gefunden werden.

v
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re der Monarchie zu dienen. Nachdem nun einmal nicht alle Linien in Bosnien zugleich
ausgebaut werden konnen, nimmt Redner die Proposition des k. u. k. gemeinsamen
Finanzminister an, wonach die Linie von Sarajevo nach Uvac schmalspurig gebaut
werden soll. Sei diese Linie einmal ausgebaut, dann solle an die Ausfiihrung der anderen
Linien, nimlich Samac-Doboj und Bugojno-ArZano geschritten werden.

Der kk. Ministerprdsident v. Koerber gibt seiner Befriedigung
dariiber Ausdruck, daB keine so groSen Differenzen zwischen den beiderseitigen
Anschauungen mehr bestehen, indem er ja den Ausbau der Linie Bugojno~ArZano
nicht fiir jetzt in Anspruch nehme. Redner nimmt gleichfalls die Proposition des k. u. k.
gemeinsamen Finanzministers an, muB jedoch hieran die Bedingung kniipfen, daf,
wenn einmal die Linie nach der Sandschakgrenze vollendet sein wird, dann die Linie
Bugojno—ArZano ausgebaut werden solle. Hieriiber wiirde sich, seiner Ansicht nach,
leicht eine Verstindigung erzielen lassen und kdnnte gegen eine solche, gewiB nicht
unbescheidene Forderung der Ssterreichischen Regierung ungarischerseits wohl kaum
ein Bedenken erhoben werden.

Der k.u.k. gemeinsame Finanzminister v. Kallay konstatiert, da
eine bedeutende Anniiherung der beiderseitigen Standpunkte stattgefunden habe,
indem beide Regierungen mit gewissen Modifikationen auf seinen letzten, in der
gemeinsamen Ministerkonferenz vom 22. v. M. gemachten Vorschlag kompromittiert
hiitten.* Vom bosnischen Standpunkte werde er unbedingt die Linie Bugojno~ArZano
anstreben, da dieselbe ein hervorragendes wirtschaftliches Bediirfnis des Landes sei.
Was die Linie nach der Sandschakgrenze anbelangt, so werde dieselbe, wenn die
Industriellen der Monarchie ihre Interessen verstehen, ebenfalls eine wirtschaftlich
gute werden, vorldufig werde sie jedoch nur den militirischen Interessen dienen.
Redner betont die groBe militdrische Wichtigkeit dieser Linie in Anbetracht aller
moglichen Eventualititen auf der Balkanhalbinsel und weist bei dieser Gelegenheit auf
eine zur Zeit in der mohammedanischen Welt sich bemerkbar machende Girung hin,
auf welche unter anderem auch gewisse, in den tlirkischen Journalen anli8lich des
Besuches des Schahs von Persien in Konstantinopel erschienene Artikel schliefien
lassen, und welche mit Riicksicht auf die iiberwiegend mohammedanische Bevolkerung
der okkupierten Provinzen nicht unbeachtet gelassen werden diirften. Der bloBe Be-
schluB, diese Linie auszubauen, werde eine groBe Wirkung auf die Balkanstaaten
ausiiben und der Aufstellung von 50 000 Mann an den betreffenden Grenzen gleich-
kommen. Redner macht darauf aufmerksam, daB, wenn die Linie nach der Sandschak-
grenze aus bosnischen Landesmitteln ausgebaut sein werde, es nicht mdglich sein
werde, einen Zeitpunkt zu bestimmen, wann Bosnien in der Lage sein werde, andere
Bahnbauten in Angriff zu nehmen, und schlégt vor, die Frage des Ausbaues der Linie
Bugojno-ArZano vorldufig offenzulassen, indem nicht ausgesprochen werden solle, daB
diese Linie in einem bestimmten Zeitpunkte gebaut werden miisse. Eine hierauf
abzielende protokollarische Erklirung hitte nur einen sehr problematischen Wert, da
dieselbe nur fiir die gegenwirtige, nicht aber fiir eine eventuelle spitere Regierung

5 GMRv.22 9. 1900, GMCZ. 423.
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bindend sei. Er hoffe iibrigens, nach und nach auch jene Faktoren, welche sich jetzt
noch der Niitzlichkeit der Linie Bugojno—-ArZano verschlieen, von dem Werte dersel-
ben zu iiberzeugen, und behilt sich vor, immer wieder auf diese Linie zuriickzukommen.

Nachdem der kgl. ung. Ministerpriasident v. Szé11 sich dahin gedu-
Bert hat, es moge einstweilen nur ausgesprochen werden, da vorldufig die Linie
Sarajevo~Uvac als Schmalspurbahn, aber mit normalspurigem Tracé ausgebaut werden
solle, ergreift der k. k. Finanzminister Ritter v. Bohm das Wort, um
auszufiihren, daB beziiglich der Prioritit der genannten Linie unter den Konferenzteil-
nehmern volle Einigkeit herrsche, und eine Divergenz der Anschauungen nur beziiglich
der Frage bestehe, in welcher Weise nach erfolgtem Ausbau dieser Linie das bosnische
Bahnnetz weiter ausgestaltet zu werden hitte. Infolge einer natiirlichen geographischen
Tatsache seien die bisher gebauten bosnischen Bahnen den ungarischen Interessen
férderlicher gewesen als den Gsterreichischen. Dasselbe gelte auch von der Linie
Sarajevo-Sandschakgrenze, welche ebenfalls ganz natiirlicherweise fiir den ungari-
schen Verkehr vorteilhafter sei als fiir den §sterreichischen.

Demgegeniiber miisse Redner es als ein Postulat der Billigkeit bezeichnen, da8
nunmehr auch eine den dsterreichischen Interessen forderliche Linie ausgebaut werde,
und die Ssterreichische Reichshilfte endlich einen direkten Anschluf an das bosnische
Bahnnetz erhalte. Redner muB den groiten Wert darauf legen, da8 bereits jetzt in
irgendeiner Weise grundsitzlich festgestellt werde, da88 nach dem Zustandekommen
der Linie Sarajevo-Uvac die Linie Bugojno-ArZano ausgebaut werden solle. Der
Ausbau dieser letzteren Linie sei bisher stets an dem Widerspruche Ungarns geschei-
tert, und mit Riicksicht hierauf miisse die Gsterreichische Regierung entschieden
wiinschen, eine Sicherheit dafiir zu erlangen, daB sie diesermn Widerstande nicht mehr
begegnen werde, wenn der Ausbau dieser von ihr angestrebten Linie (Bugojno-
ArZano) in den Bereich der Moglichkeit geriickt sein werde. Der Ausbau der Linie
Spalato—ArZano sei von dem dsterreichischen Reichsrate gesetzlich festgelegt worden,
und wiirde sich die Ssterreichische Regierung geradezu einer MiBachtung der Wiinsche
Dalmatiens sowie der Reichsvertretung schuldig machen, wenn sie es unterlieBe, fiir
die Sicherstellung der Linie Bugojno-ArZano zu sorgen.

Der kuk Chef des Generalstabes FZM. Freiherr v. Beck
méchte, ohne auf die politische Seite der Frage des ndheren einzugehen, nochmals die
Notwendigkeit fiir die Monarchie betonen, eine Verbindungslinie zu erhalten, welche
es ermdglicht, mit der gebotenen Raschheit groSere Truppenmassen nach dem Sand-
schak werfen zu kénnen, um in der Lage zu sein, einen eventuellen Aufstand zu
unterdriicken. Die dank dem Entgegenkommen der beiderseitigen Regierungen zu-
stande gekommene Linie nach der Bocche®habe seinerzeit einen vortrefflichen Einflufl
auf das Verhalten Montenegros gegeniiber der Monarchie ausgeiibt, und glaube er, da8
die Linie Sarajevo-Uvac einen #hnlichen EinfluB auf die Haltung der Tiirkei haben
werde. Redner verweist auf seine Erfahrungen in betreff strategischer Bahnen und
erinnert daran, daB erst die sukzessive Ausgestaltung des Eisenbahnnetzes in Galizien

6 Uber den Bau der Bahnlinic Gabela -Bocche di Cattaro siehe GMR. v. 30. 1. 1897, GMCZ. 398; GMR. v.
31. 1. 1897, GMCZ. 401.
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und die dadurch geschaffene Méoglichkeit, durch den Transport einer Armee an die
duBerste Ostgrenze den Aufmarsch gegen RuBland zu vollziehen, die Gefahr eines
Krieges mit dieser Macht fiir Jahre hinausgeschoben habe. Dasselbe Ziel, welches
beziiglich der Ostgrenze der Monarchie erreicht worden sei, solle nunmehr gegeniiber
der Tiirkei durch den Bau der Bosnatallinie erreicht werden. Wenn einmal diese
Hauptlinie ausgebaut sein werde, werde man an den Bau der Zweiglinien herantreten
konnen. Was die Linie Bugojno-ArZano betrifft, so glaubt Redner, daB deren handels-
politische Bedeutung ungarischerseits iiberschiitzt werde, da diese Linie immer eine
vorwiegend bosnische bleiben und weder riicksichtlich Fiumes noch in anderer Bezie-
hung nachteilig fiir die ungarischen Interessen sein werde.

Der Vorsitzend e begriiBt zundchst mit Befriedigung den in den Verhandlun-
gen gemachten Fortschritt. Redner wiirdigt die fiir beide Regierungen bestehende
Notwendigkeit, auf die respektiven Parlamente sowie auf die 6ffentliche Meinung des
Landes Riicksicht zu nehmen, und findet es daher auch vollkommen begreiflich, da8
im Verlaufe der Verhandlungén sowohl die spezifisch Osterreichischen als auch die
spezifisch ungarischen Interessen zur Sprache gebracht werden muBten, wobei sich
allerdings gewisse Meinungsverschiedenheiten gezeigt haben. Trotzdem kénne er kon-
statieren, daB beide Regierungen in der Hauptsache dariiber einig geworden seien, dal
die Linie Sarajevo-Sandschakgrenze als Schmalspurbahn, jedoch mit normalspurigem
Tracé ausgebaut werden solle. Andererseits habe sich der kgl. ung. Ministerprisident
dahin geduBert, daB sobald das gesamtstaatliche Interesse durch den Ausbau der Linie
Sarajevo-Uvac gewahrt sei, gegen die Ausfiihrung der anderen Linien keine Einwen-
dung erhoben werden wiirde. Hievon ausgehend, mochte Redner, von einem Attribute
des Vorsitzenden Gebrauch machend, mit einem Vermittlungsvorschlage hervortreten,
welcher dahin ginge, es mdge der Ausbau der Linie Sarajevo-Uvac mit einem Fliigel
zur serbischen Grenze beschlossen und gleichzeitig die Erklirung abgegeben werden,
daB sobald dieses Projekt, dessen Fertigstellung ungefdhr drei Jahre in Anspruch
nehmen wiirde, ausgefiihrt sein werde, der Bau der Linien Samac-Doboj und Bugojno-
ArZano in Angriff genommen werden solle. Durch eine solche Erklirung wiirde das
durchaus nicht zu unterschitzende moralische Moment gewahrt werden, da dann jede
der beiden Regierungen in der Lage wiire, darauf hinzuweisen, da8 den handelspoliti-
schen Interessen des betreffenden Staatsgebietes Rechnung getragen sei. Die mehrer-
wihnten beiden Linien wiirden allerdings nur mit Hilfe einer von den beiden
Reichshilften zu leistenden Garantie gebaut werden konnen, und wiirde wohl bei der
gegen eine gemeinsame Garantie bestehenden Abneigung jede der beiden Reichshalf-
ten eine der beiden Linien garantieren.

Der ku.k. gemeinsame Finanzminister v. Killay stellt die Frage,
welcher Art die vom Vorsitzenden angeregte Erkldrung nach dessen Meinung zu sein
hiitte, und glaubt annehmen zu sollen, daB dieselbe wohl nur eine protokollarische sein
kénne. /

Der Vorsitzende bezeichnet diese Annahme als richtig, fiigt jedoch bei, da8
die beiden Regierungen sich iiber eine entsprechende Formulierung dieser Erklirung
einigen miiten, welche dann in die Motivenberichte zu den betreffenden Gesetzen

aufgenommen zu werden hitte.
, : \
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Der kgl ung Ministerprisident v. Széll konstatiert nochmals,
daB eine vollkommene Ubereinstimmung dariiber erzielt worden sei, daB eine
Bahn geschaffen werden solle, welche den politischen und militirischen Interessen
der Monarchie zu dienen bestimmt sei. Diese Bahn sei die Linie Sarajevo-Sand-
schakgrenze, und nur diese Linie solle vorerst und als sofort auszufiihrende be-
schlossen werden. Redner stimmt dem Vorschlage des Vorsitzenden zu, welchen
er so auffassen zu sollen glaubt, daB beide Regierungen ihre prinzipielle Zustim-
mung dazu geben, daB nach Ausbau der erwihnten Hauptlinie die Linien Samac-
Doboj und Bugojno-ArZano, und zwar gleichzeitig, gebaut werden sollen. Uber
die ndheren Modalitiiten solle seinerzeit beschlossen werden. Redner glaubt auch,
daB diese Auffassung dem Inhalte der Ausfiilhrungen des k. k. Ministerprdsidenten
sowie des k. k. Finanzministers entsprechen diiiirfte.

Der k. k. Ministerpridsident v. Koerber ist gleichfalis mit dem Vor-
schlage des Vorsitzenden einverstanden und mdchte zu demselben nur ein Amende-
ment in dem Sinne beantragen, daB die vom Vorsitzenden in Aussicht genommene
protokollarische Erklirung, welche ja doch nur die gegenwirtig an der Regierung
befindlichen Personen binden wiirde, durch die in den Gesetzentwurf iiber den Ausbau
der Hauptlinie aufzunehmende Bestimmung ersetzt zu werden hitte, daB nach dem
Ausbau dieser Linie die Linie Bugojno—ArZano ausgebaut werden solle. Nur eine solche
gesetzliche Bestimmung wiirde seiner Ansicht nach eine wirkliche Garantie fiir den
Ausbau der letzteren Linien bilden, und es sei daher die Pflicht der Gsterreichischen
Regierung, eine solche anzustreben.

Der kgl. ung. Ministerpriasidentv. Széll erklirt, sich gegen das vom
k. k. Ministerprisidenten gestellte Amendement aussprechen zu miissen, da in einen
Gesetzentwurf keine akademischen, fiir die Zukunft Sorge tragenden Bestimmungen
aufgenommen werden konnen. Hiedurch wiirde eventuell die Annahme des beziigli-
chen Gesetzentwurfes in Frage gestellt werden. Redner weist darauf hin, daB bisher
jede ungarische Regierung den Standpunkt eingenommen habe, daB die Linie Bu-
gojno-ArZano nicht ausgebaut werden diirfe.” Dieser Standpunkt sei sogar mittelst
Ministerratsbeschlusses fixiert worden, welchen Redner allerdings gegebenenfalls re-
dressieren zu kénnen hoffe. Wenn nun die ungarische Regierung ihre friihere Negation
fallen lasse und im. Protokolle zum Ausdrucke gelange, daB nach dem Ausbau der
Hauptlinie die mehrerwihnten beiden kleineren Linien gleichzeitig gebaut werden
sollen, so sei dies ein sehr groBes Zugestiindnis ihrerseits, iiber welches hinauszugehen
sie nicht in der Lage sei. Redner miisse daher an den k. k. Ministerprisidenten die Bitte
stellen, von dem erwihnten Amendement absehen zu wollen.

Der k. k. Finanzminister Ritter v. B6hm mdchte seinerseits bemer-
ken, daB es vom gesetztechnischen Standpunkte keineswegs ansto8ig wire, wenn die in

7 Der ungarische Ministerrat beriet am 13. 9. 1900, OL., Sektion K-27, Nr. 26/1900, éiber den Eisenbahnbau-
plan in Bosnien. Aus dem Protokoll geht hervor, dap die ungarische Regierung seit 1896 gegen den Bau einer
Bahnlinie zwischen Bugojno und Arfano war. Auf seiner Sitzung am 13. September wies der Ministerrat den
Handelsminister an, auch auf dem zum 21. einberufenen gemeinsamen Ministerrat in diesem Sinne Stellung,
zu nehmen. .
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den Gesetzentwurf betreffend den Ausbau der Linie Sarajevo-Uvac aufzunehmende
Riickstehungserkldirung hinsichtlich der VorschuBforderungen der Zentralaktiven
gleichzeitig auf die spéter zu bauende Linie Bugojno-ArZano ausgedehnt wiirde.

Der kgl. ung. Ministerprisident v. SzéI11 resiimiert nochmals den
Standpunkt der ungarischen Regierung und bemerkt, daB in ein Gesetz nur dasjenige
aufgenommen werden kdnne, wofiir gegenwartig gesorgt werden soll. Durch das Fal-
lenlassen des friiheren ungarischen Widerstandes gegen das Projekt Bugojno-ArZano
sowie durch die protokollarische Erklirung, daB mit der Linie Samac-Doboj auch die
Linie Bugojno-ArZano ausgebaut werden solle, erscheine der seinerzeitige Ausbau
dieser letzteren Linie hinreichend sichergestellt. Redner bittetdaher den k. k. Minister-
prisidenten, sich hieran geniigen zu lassen und den Vorschlag des Vorsitzenden
anzunchmen.

Der k.k. Ministerprdsident v. Koerber weist darauf hin, daB8 er
bereits die Stellung der dsterreichischen Regierung zu dem ganzen Komplexe der hier
zur Diskussion stehenden Fragen gekennzeichnet und die Riicksichten betont habe,
welche diesfalls fiir dieselbe maBgebend sind. Redner kdnne demnach nicht darauf
verzichten, da8 der Inhalt der den Ausbau der Linie Bugojno-ArZano sicherstellenden
Vereinbarung etwas priziser laute, und schligt hiefiir folgende Formulierung vor:

»Die Regierungen der beiden Staatsgebiete der Monarchie haben sich dem Antrage
der gemeinsamen Regierung entsprechend dahin geeinigt, daB als Fortsetzung der
bestehenden Bosna-Bahn eine im Tracé einer Hauptbahn gefiihrte, jedoch schmalspu-
rige Eisenbahnlinie von Sarajevo nach der Sandschakgrenze bei Uvac mit einem Fliigel
zur serbischen Grenze unverweilt zur Ausfiihrung zu gelangen hat. Zu diesem Zwecke
werden die beiden Regierungen bei ihren Vertretungskorpern baldmdglichst die geeig-
neten Gesetzvorlagen einbringen, kraft welcher der bosnisch-hercegovinischen Lan-
desverwaltung die Bewilligung zur Aufnahme des erforderlichen Anlehens gewihrt und
der Verzinsung und Tilgung desselben der Vorrang gegeniiber den Forderungen der
Zentralaktiven in bezug auf die zuriickflieBenden Betriebsiiberschiisse der Eisenbahn
Brod-Zenica eingeriumt werden soll.

Zugleich wird vereinbart, da8, um der &sterreichischen Reichshilfte die wirksame
Mitbeniitzung der zu schaffenden Transitlinie zu sichern, die kgl. ung. Staatseisenbah-
nen alle jene TarifermaBigungen und Transporterleichterungen, die sie fiir jhren
Verkehr von und nach der bosnischen Grenzstation zugestehen, jeweils auch dem
Osterreichischen Transitverkehre von und nach den gleichen Grenzstationen, sei es im
Einheitssatze, sei es staffelmiBig berechnet, auf ihren Linien einrdiumen werden.

Hiebei sind die beiden Regierungen iibereingekommen, da8 nach erfolgter Herstel-
lung der Fortsetzungslinie von Sarajevo zur tiirkischen und serbischen Grenze die
beiden Linien Bugojno-ArZano und Doboj-Samac gleichzeitig zum Ausbaue zu gelan-
gen haben. Zu diesem Zwecke wird schon jetzt einverstindlich festgesetzt, daB der
bosnisch-hercegovinischen Landesverwaltung die Bewilligung zur Aufnahme eines
Anlehens in dem hiefiir erforderlichen Betrage auf verfassungsmiBigem Wege zu
erwirken ist. 4

Jeder der beiden Regierungen soll es indes freistehen, durch Ubernahme der
Garantie fiir das zum Ausbaue der an ihr Staatsgebiet angrenzenden Linie aufzuneh-
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mende Anlehen die Realisierung des Bahnbaues auch in einem fritheren als dem
obenbezeichneten Zeitpunkte herbeizufiihren.*

Redner kniipft hieran die Bemerkung, daB die im vorstehenden formulierten For-
derungen sich im Rahmen der in der gegenwiirtigen Sitzung gestellten Antrige bewegen
und geeignet seien, eine Gewihr fiir die Ausfilhrung der Linie Bugojno-ArZano zu
bieten.

Der kgl ung. Ministerprasident v. Széll glaubt, daB durch die
soeben vernommenen Propositionen des k. k. Ministerprisidenten die bisher festgehal-
tene Idee der Gleichzeitigkeit des Ausbaues der Linien Bugojno~ArZano und Samac-
Doboj aufgegeben werde. Die letztere Linie sei schwieriger und weniger rentabel als
die AnschluBlinie nach Dalmatien, und so wiirde es nicht ausgeschlossen sein, daB die
erstere Linie gebaut wird, die Linie Samac-Doboj aber nicht. Seiner Ansicht nach liege
in der zum KonferenzbeschluB zu erhebenden Simultanitit des Ausbaues der gedach-
ten beiden Linien eine vollkommen hinreichende Garantie fiir die Ausfiihrung der Linie
Bugojno-ArZano. Da die ungarische Regierung das Zustandekommen der Linie
Samac-Doboj anstrebe, miisse sie implizite auch den Bau der Linie nach Bugojno-
ArZano anstreben. Weitergehende Erklirungen seien nicht né6tig und konnten von der
ungarischen Regierung auch nicht abgegeben werden. Redner muB sich deshalb be-
stimmt gegen die Propositionen des k. k. Ministerprisidenten aussprechen.

Der kgl.ung. Handelsminister v. Hegediis ist der Ansicht, daB der
zweite Teil der Propositionen des k. k. Ministerprisidenten sehr weitgehend ist, indem
derselbe ein Abweichen von der bisherigen Politik der beiden Regierungen involviere,
wonach dieselben in allen die wirtschaftlichen Beziehungen der beiden Staatsgebiete
der Monarchie zu den okkupierten Provinzen betreffenden Angelegenheiten stets pari
passu vorgegangen seien, welchem Vorgehen durch die Moglichkeit des friiheren
Ausbaues der Linie nach der dalmatinischen Grenze prijudiziert werde. Was die von
dem k. k. Ministerprisidenten angeregten tarifarischen Abmachungen betrifft, so
glaubt Redner, daB dieselben nicht in einer gemeinsamen Ministerkonferenz gelost
werden konnen, sondern dem freien Ubereinkommen der beteiligten Eisenbahnverwal-
tungen zu iiberlassen seien.

Der k. k. Finanzminister Ritter v. Bohm glaubt den Umstand nicht
unerwihnt lassen zu sollen, da8 der Standpunkt, welchen die ungarische Regierung
nach Bekanntgabe der letzteren Propositionen des k. k. Ministerprisidenten einnehme,
sich nicht ganz mit den von ihr diesfalls friiher kundgegebenen Anschauungen decke.
Urspriinglich habe néimlich die kgl. ung. Regierung die von ihr befiirwortete Loslosung
des Bahnprojektes nach der Sandschakgrenze von den iibrigen in Vorschlag gebrachten
bosnischen Bahnbauten damit motiviert, daB es an den notwendigen finanziellen
Mitteln zur Ausfiihrung dieser Bahnbauten fehle. Jetzt dagegen stelle sie sich auf den
Standpunkt, da8 die Linie Bugojno-ArZano nicht ausgebaut werden solle, selbst wenn
die dazu erforderlichen Geldmittel durch eine Ssterreichischerseits zu leistende Garan-
tie beschafft wiirden. -

Redner ist der Aasicht, daB der Bau der AnschluBlinie nach Dalmatien jedenfalls
. sichergestellt werden miisse, was eventuell in der Weise geschehen konnte, daB ein
hierauf beziiglicher Passus in den Motivenbericht zu dem den Ausbau der Linie
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Sarajevo-Uvac betreffenden Gesetzentwurf aufgenommen wiirde. Eine solche Regie-
rungsvorlage konnte seiner Meinung nach erst dann eingebracht werden, wenn eine
Einigung iiber die tarifarischen Vorbedingungen zwischen den beiden Regierungen
erzielt sei. '

Der k. k. Eisenbahnminister Ritter v. Wittek fiihrtaus, daB es sich
hier um die ersten Schritte zur Durchfiihrung einer groBen internationalen Linie handle,
und bezeichnet es als eine in solchen Fillen stets beobachtete Gepflogenheit, daB die
Abmachungen tarifarischer Natur zwischen den beiden Regierungen selbst und nicht
bloB zwischen den Bahnverwaltungen getroffen werden. Redner hilt es fiir unabweislich
notwendig, daB die dsterreichischen Verkehrsinteressen in bezug auf die Mitbeniitzung
der zu schaffenden Transitlinie sichergestellt werden, was auf verschiedene Weise er-
reicht werden konne. Redner will hier nur an die in die Convention  quatre zugunsten
der dsterreichischen und ungarischen Bahnen aufgenommene Formel erinnern.

Der kgl. ung. Ministerprisident v. Sz¢é11 sprichtsich in betreff der
Sicherstellung des Ausbaues der Linie Bugojno—ArZano neuerdings fiir die Aufrecht-
erhaltung der Simultanitit mit der Linie Samac-Uvac aus, deren Aufhebung dem
Prinzipe der Paritiit zuwiderlaufen wiirde. Redner spricht sich auf das bestimmteste
gegen das Hereinziehen von tarifarischen Fragen in die Diskussion aus, da hiedurch die
ganze Sache nur verschleppt wiirde.

Der k k. Finanzminister Ritter v. B6hm mochte demgegeniiber
geltend machen, daB, wenn beiden Regierungen das Recht gewahrt werde, diejenige
Linie auszubauen, an welcher sie ein Interesse hat, das Prinzip der Paritit vollkommen
aufrechterhalten bleibe.

Osterreich habe ein groBeres Interesse an dem Zustandekommen der Linie
Bugojno-ArZano als Ungarn an dem Baue der Strecke Samac-Doboj, da Ungarn
ja schon jetzt einen AnschluB an die von letzterem Orte weiterfiilirende Linie bei
Brod habe. Die Osterreichische Reichshilfte besitze dagegen bis jetzt gar keine
direkte Verbindung mit dem Okkupationsgebiete und wiirde, falls die ungarische
Regierung aus irgendeinem Grunde auf den Ausbau der Linie Samac-Doboj ver-
zichten sollte, auch in Hinkunft von einer direkten Verbindung mit dem bosni-
schen Bahnnetze ausgeschlossen bleiben, eine Eventualitit, welche unter allen
Umstinden vermieden werden miisse. Auch sei es die Pflicht der 8sterreichischen
Regierung, dafiir zu sorgen, daB die sterreichische Reichshilfte nicht etwa durch
tarifpolitische MaBnahmen der ungarischen Regierung an der wirksamen Mitbe-
niitzung der Linie nach der Sandschakgrenze gehindert werde. Mit Riicksicht
hierauf miisse eine Verstiindigung iiber die Tariffrage erzielt werden, ehe an den
Ausbau dieser Linie geschritten werde. Bei einigem gutem Willen werde sich eine
Formel hiefiir leicht finden lassen, weshalb Redner in dem Bestreben, zu einer
solchen Verstindigung zu gelangen, keine Verzdgerung des in Rede stehenden
groBen Bahnprojektes erblicken konne. -

Der kgl. ung. Handelsminister v. Hegediis reflektiert zundchst auf
die Bemerkung des k. k. Finanzministers, derzufolge Ungarn bereits einen AnschluB an
die Linie Doboj-Sarajevo besitze, und weist daraufhin, daB dies kein direkter Anschlufl
sei und fiir den ungarischen Verkehr einen Umweg bedeute. Beziiglich der von sterrei-
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chischer Seite gewlinschten tarifarischen Abmachungen bemerkt Redner, daB die Linie
Sarajevo-Uvac keine internationale, sondern eine intern bosnische Linie sei, weshalb
der Moment fiir solche Abmachungen nicht gekommen sei.

Der k. k. Finanzminister Ritter v. Bohm erwidert hierauf, daB die
vorerwihnte Linie bisher stets als eine internationale Linie und nicht als eine Sackbahn
gedacht gewesen sei, und daB im Verlaufe der vorangegangenen gemeinsamen Minister-
konferenzen in Aussicht gestellt worden sei, daB der AnschiuB nach der Tiirkei in Bilde
erreicht werden wiirde, wenn nur erst einmal der Bahnbau auf bosnischem Gebiete in
Angriff genommen sein werde. Mit Riicksicht hierauf muB Redner an der Ansicht fest-
halten, daB der Moment fiir tarifarische Abmachungen allerdings gekommen sei, und
daB, wenn die Osterreichische Regierung diesen Moment unbeniitzt voriibergehen lasse,
sich spiter fiir sie keine Gelegenheit mehr ergeben werde, eine Sicherstellung in dieser
Beziehung zu erlangen.

Der Vorsitzend e kannnicht umhin, die Wiinsche der sterreichischen Regie-
rung begreiflich zu finden, zumal nicht auBer acht gelassen werden diirfe, daB die
okkupierten Provinzen ein gemeinsames Gebiet sind. Redner glaubt, daB diesen Wiin-
schen ohne Préjudiz fiir die ungarischen Interessen durch eine in allgemeinen Aus-
driicken gehaltene Erklirung Rechnung getragen werden konnte und sollte, welche
etwa dahin zu lauten hitte, daB der durch Ungarn transitierende, zur Weiterbeforde-
rung auf der Linie Sarajevo-Uvac bestimmte Osterreichische Verkehr nicht schlechter
behandelt werden solle, als jener irgend eines anderen Landes. '

Der k.k. Eisenbahnminister Ritter v. Wittek stimmtdarinmitdem
k. k. Finanzminister iiberein, daB die Linie Sarajevo—Uvac im Hinblicke auf den ehe-
stens anzustrebenden AnschluB nach der Tiirkei als eine internationale aufzufassen sei,
und daB daher bereits jetzt die Mitbeniitzung dieser Linie fiir Osterreich durch tarifa-
rische Abmachungen sichergestellt zu werden hiitte. Eine Formel fiir die tarifarische
Behandlung des &sterreichischen Transitverkehrs nach dem Okkupationsgebiete und
den Balkanlindern ergibt sich nach Ansicht des Redners von selbst aus der woh!
unanfechtbaren Erwigung, daB dieser Verkehr auf den ungarischen Linien nicht
ungiinstiger behandelt werden solle und diirfe, wenn er sich nach und iiber Bosnien und
die Hercegovina bewegt, als wenn er {iber die Donaugrenzstationen geht, das heifit, die
ungarische Regierung hiitte die Verpflichtung zu iibernehmen, jene Einheitstaxen,
welche sie heute vereinbarungsgemi dem Osterreichisch-orientalischen Verkehre
{iber ‘Belgrad etc. einrdumt, auch fiir den Osterreichischen Verkehr nach und iiber
Bosnien und die Hercegovina zuzugestehen. Hiebei wire selbstverstiandlich kein Un-
terschied zwischen den verschiedenen GrenzanschluSpunkten zu machen und das
Zugestindnis der Orienttaxen daher gleichmiBig auf Doberlin, Bosnisch-Brod und
Bréka zur Anwendung zu bringen. Diese Einheitstaxen wiren fiir den Verkehr mit
Bosnien und der Hercegovina fiir alle Zukunft unabhiingig von dem Bestande des .
Ausgleiches dauernd festzulegen. Redner hofft, da8 gegen diese Formulierung ungari-
scherseits keine Einwendungen erhoben werden wiirden, und weist auf die Notwendig-
keit einer in diesem Sinne gehaltenen Abmachung hin, da anderenfalls die ungarischen
Staatsbahnen es in der Hand haben wiirden, Osterreich von Bosnien und der Hercego-
vina vollstindig auszuschlieBen.
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Der kgl. ung. Handelsminister v. Heged iis erwidert hierauf, daB er
eventuell bereit wiire, eine entsprechende Erklirung abzugeben, insoferne es sich um
den Gsterreichischen Verkehr iiber Bosnien hinaus handelt.

Der k. k. Finanzminister Ritter v. B hm erklirt demgegeniiber, es sei
ein Postulat der Billigkeit, ja der Gerechtigkeit, daB eine beziigliche Abmachung sich
nicht nur auf den Verkehr durch, sondern auch nach Bosnien erstrecken solle, da
Osterreich mit Riicksicht auf die groBen Opfer, welche es fiir die okkupierten Provinzen
gebracht habe, den begriindeten Anspruch erheben kénne, von diesen Gebieten nicht
wirtschaftlich abgeschnitten zu werden.

Nachdem es sich im weiteren Verlaufe der Debatte gezeigt hat, daB eine Einigung
iiber die Tariffrage, von deren entsprechender Losung die dsterreichischen Minister
ihre Zustimmung zu dem ganzen Projekte abhiingig machen zu miissen erkliren, in der
gegenwartigen Sitzung nicht zu erzielen ist, wird auf Vorschlag des Vorsitzenden
beschlossen, daB die beteiligten Fachminister beziiglich dieser Frage einstweilen unter
sich Verhandlungen zu pflegen haben, deren Resultat einer in allerniichster Zeit
einzuberufenden gemeinsamen Ministerkonferenz unterbreitet werden solle.

Der kgl. ung. Ministerpridsidentv. Szé&11 glaubtsonach das Ergebnis
der bisher durchgefiihrten Beratungen dahin zusammenfassen zu sollen, da8 sich eine
Ubereinstimmung der Anschauungen dariiber ergeben habe, daB die Linie Sarajevo-
Uvac als Schmalspurbahn, jedoch mit normalspurigem Tracé gebaut werden solle und
daB zufolge einer von den beiden Regierungen abzugebenden Erklirung nach Fertig-
stellung dieser Linie der Bau der Linien Samac-Doboj und Bugojno-ArZano gleichzei-
tig in Angriff genommen zu werden hitte. Die Tariffrage hitte, nachdem iiber dieselbe
zundchst zwischen den beteiligten Fachministern Verhandlungen gepflogen sein
werden, den Beratungsgegenstand der ndchsten gemeinsamen Ministerkonferenz zu
bilden. '

Der k. k. Ministerprisident v. Koerber kann der von dem kgl. ung.
Ministerprisidenten beziiglich der Feststellung des Ausbaues der Linien Bugojno-
ArZano und Samac-Doboj vorgebrachten Formulierung nicht riickhaltlos zustimmen,
da durch dieselbe diese Frage ginzlich offengelassen werde. Redner miisse indessen
Wert darauf legen, daB der beziiglichen Abmachung ein konkreter Inhalt gegeben
werde, und behilt sich daher vor, diesfalls in der néichsten gemeinsamen Ministerkon-
ferenz eine Formel in Vorschlag zu bringen.

Der Vorsitzende schlieBt hierauf die Sitzung, nachdem zuvor die nichste
gemeinsame Ministerkonferenz fiir Sonntag den 7. Oktober festgesetzt worden ist.?

Gotuchowski

Ah. E. Ich habe den Inhalt dieses Protokolles zur Kenntnis genommen.
Wien, 27. Oktober 1900. Franz Joseph. ’

8 GMRv.7. 10. 1900, GMCZ. 425.



